Podsumowanie wynikow
Analizy bezpieczeninstwa na giéwnych drogach Podlasia
wykonanej przez TransEko na zlecenie
CEE Bankwatch Network

I. Wprowadzenie

Bez wzgledu na ostateczne wyniki prowadzonych obecnie studidow strategicznych dla
przebiegu drogi ekspresowej Via Baltica, program rozwoju drog w Polsce na lata
2006-2013 nie zakfada realizacji tej inwestycji. Dlatego tez nie mozna dalej odsuwac
w czasie dziatan majacych na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego na
Podlasiu. Przygotowana na zlecenie organizacji pozarzadowych analiza
bezpieczenstwa jest pierwszym krokiem wychodzacym naprzeciw tej pilnej potrzebie.
Kolejnym musi by¢ opracowanie programu poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego, ktéry obejmie dziatania zaradcze przynajmniej dla 12 najbardziej
niebezpiecznych odcinkéw na drodze nr 8 i drodze nr 61 wytypowanych w trakcie
prowadzonej analizy. Zabiegajg o to organizacje pozarzadowe miedzy innymi w
rozmowach z Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad w Warszawie. Réwnie
istotnym jest nadanie priorytetu dla modernizacji drogi nr 8 na odcinku Warszawa-
Biatystok, gdzie najczesciej dochodzi do wypadkdéw. Dziatania te nie sg przedmiotem
jakiegokolwiek konfliktu, a w sposéb wymierny wptyng na poprawe sytuacji na
drogach wojewddztwa podlaskiego.

I1. Cel opracowania:

Poddanie analizie stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego (brd) na gtéwnych drogach
krajowych wojewddztwa podlaskiego w okresie ostatnich 5 lat, nastepnie
wytypowanie miejsc najbardziej niebezpiecznych.

III. Najwazniejsze ustalenia:

+ Ogodlna liczba wypadkoéw na zamiejskich drogach krajowych w wojewddztwie
podlaskim w pordéwnaniu z pozostatymi wojewodztwami nalezy do
najnizszych.
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& Udziat wypadkdédw z zabitymi osigga najwyzszg warto$¢ wsrod wszystkich
wojewddztw - 23,8%. Biorgc pod uwage niskie wskazniki liczby wypadkow
na 1 km drogi oznacza to, ze ma miejsce wyjatkowo duze zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu na drogach Podlasia, wyrazajace sie najwiekszg w
Polsce ciezkoscig wypadkow, mimo, ze wystepujg tutaj stosunkowo niskie
natezenie ruchu.
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£ W przypadku drogi nr 8 w roku 2005 w stosunku do roku 2003 nastgpit
wyrazny wzrost liczby wypadkow z udziatem samochoddéw ciezarowych (o
40%). W rezultacie bardzo istnie wzrosta tez liczba ofiar $miertelnych w tej
grupie wypadkdéw (wzrost 3-krotny). W przypadku drogi nr 61 odnotowano
zmniejszenie sie liczby wypadkow (o 50%), przy utrzymaniu sie liczby ofiar
$miertelnych na tym samym poziomie i zmniejszeniu sie liczby rannych (o
50%). Oznacza to, ze wprowadzone zmiany w ruchu samochodéw
ciezarowych mogty doprowadzi¢ do zwiekszenia sie liczby wypadkdw i ofiar
na drodze nr 8 i zmniejszenia na drodze nr 61.

4 Biorgc pod uwage sume wypadkdéw w latach 2003 i 3005 na obu drogach
mozna stwierdzi¢, ze liczba wypadkoéw z udziatem samochoddw ciezarowych
praktycznie nie wzrosta (62-64 wypadki w skali roku na obu drogach facznie),
jednak drastycznie wzrosta ciezkos¢ wypadkow (wzrost ponad 2.5 krotny: 34
ofiary $miertelne w roku 2005 w stosunku do 11 w roku 2003). Wzrost, ale
zdecydowanie mniejszy (o 16%) odnotowano w przypadku osdb rannych w
wypadkach. Oznacza to, ze wprowadzone zmiany w organizacji ruchu
samochodoéw ciezarowych mogty przyczyni¢ sie do zwiekszenia liczby ofiar w
wypadkach z udziatem samochodow ciezarowych.

& W przypadku obu drég zdecydowanemu zwiekszeniu ulegta liczba ofiar
Smiertelnych wsrdd pieszych. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze nie zwiekszyta sie
liczba ofiar wsrdd pieszych w grupie wypadkdéw z udziatem samochodow
ciezarowych. Moze to oznacza¢, ze wzrost w tej grupie wypadkdéw byt poza
udziatem samochodow ciezarowych.



4+ Na drodze nr 8 jest 17 odcinkow, ktore nalezy traktowac jako niebezpieczne,
a na drodze nr 61 - 18 niebezpiecznych odcinkéw. W latach 2001-2005
odnotowano na nich 310 wypadkéw (37% ogolnej liczby wypadkéw na
drogach nr 8 i 61 w wojewddztwie podlaskim). Swiadczy to z jednej strony o
duzym zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu na wytypowanych odcinkach, z
drugiej o dos$¢ duzym rozproszeniu wypadkdéw na obu drogach krajowych, a
zatem o koniecznosci zwrdcenia uwagi na stan brd na drogach krajowych w
tym wojewddztwie.

4+ Na podstawie analizy liczby wypadkow i liczby oséb poszkodowanych sposrod
35 odcinkédw uznanych za niebezpieczne, wytypowano 12 odcinkow,
wyrozniajacych sie szczegdlng ciezkoscig wypadkow.

IV. Whnioski koncowe i rekomendacje

4+ Zasadniczym problemem zwigzanym z zagrozeniem bezpieczenstwa ruchu
drogowego na zamiejskich drogach krajowych w woj. podlaskim jest bardzo
duza ciezko$¢ wypadkow, tj. duzy udziat wypadkow $miertelnych w ogdlnej
liczbie wypadkow.

+ Przeprowadzone analizy skfaniajg do stwierdzenia, ze moze istnie¢ zwigzek
pomiedzy wzrostem zagrozenia bezpieczenstwa ruchu drogowego na drodze
krajowej nr 8, a w szczegdlnosci moze istnie¢ zwigzek pomiedzy wzrostem
liczby ofiar $miertelnych i oséb rannych, a zwiekszeniem sie natezenia ruchu
samochodow ciezarowych, w wyniku wprowadzenia ograniczen ruchu
towarowego na drodze nr 61.

4+ W odniesieniu do wytypowanych odcinkédw o wysokim poziomie zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu powinny zosta¢ podjete dziatania eliminujace
mozliwos¢ zajscia wypadku drogowego. Dla kazdego z wymienionych
odcinkow powinny zostac przeprowadzone szczegétowe analizy
zagrozenia brd i zaproponowane dziatania zaradcze.

4+ Z uwagi na to, ze na drogach nr 8 i 61 w wojewodztwie podlaskim wystepujq
wypadki charakteryzujacqg sie najwieksza w Polsce ciezkoscig wypadkéw, przy
stosunkowo matych natezeniach ruchu istniejg obawy, ze w wyniku wzrostu
ruchu sytuacja ta moze ulec jeszcze dalszemu pogorszeniu. W tej sytuacji
wskazane jest niezwtoczne wprowadzenie rozwiazan poprawiajacych
bezpieczenstwo ruchu w wyznaczonych niebezpiecznych miejscach
nie zwlekajac do czasu wykonania planowanej i dyskutowanej
modernizacji drég nr 8 i 61.

Zatacznik:

Przyktady niebezpiecznych miejsc oraz metod poprawy bezpieczenstwa



Zatacznik:

Przykiady niebezpiecznych miejsc oraz metod poprawy bezpieczenstwa

Kilometr: 602,2 — 603.4
m. Zambrzyce Stare

Brak pasa wlaczen

Brak wydzielonych
pasow dla relacji
skretnych

Kilometr: 608,9 —611,2
m. Stare Krzewo

Brak pasa wlaczen

Brak wydzielonych
pasow dla relacji
skretnych




Kilometr: 616,8 — 618,6
m. Jezewo Stare

®Brak wydzielonego
azylu dla pieszych

Brak wydzielonych
pasow dla relacji
skretnych

®Brak pulsujacej
sygnalizacji

Kilometr: 630,4 — 631.3
m. Zlotoria

Brak wydzielonego
pasa dla relacji
skretnej

Brak wydzielonego
pasa wlaczen




